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1. Informazioni generali 
 

Denominazione dell’opera: 

• Collegamento Autostradale di Connessione tra le Città di Brescia e Milano 

 

Data di sottoscrizione della Convenzione unica di concessione per l’affidamento della progettazione, costruzione e gestione 

(ex art. 2, comma 82, del D.L. 3 ottobre 2006, n. 262, convertito con Legge 24 Novembre 2006, n. 286 e s.m.i.): 

•  1 agosto 2007 

 

 

Concedente: 

• CAL (Concessioni Autostradali Lombarde) SpA 

 

 

Concessionaria: 

• Società di Progetto Brebemi SpA 

 

 

Contraente Generale: 

 Consorzio BBM di Parma, formato da Impresa Pizzarotti & C. SpA di Parma e da 

Consorzio Cooperative Costruzioni – CCC Società Cooperativa di Bologna 
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QUADRO ECONOICO DI SPESA 1,611 Miliardi di euro  

INVESTIMENTO INCLUSO ONERI FINANZIARI 2,438 Miliardi di euro  

TIPOLOGIA DI INVESTIMENTO 

Finanziamento project: 

• 1,918 Milioni di euro 
Mezzi propri: 

• 520 Milioni di euro 

 

REMUNERAZIONE DELL’INVESTIMENTO CONCESSIONE  

FINANZIAMENTO PUBBLICO ZERO euro  

 

Il nuovo Collegamento Brescia-Bergamo-Milano (Brebemi) è la prima infrastruttura autostradale italiana ad essere realizzata in project financing, ovvero 

in completo autofinanziamento senza oneri per i contribuenti e per lo Stato, per un costo di 1,61 miliardi di euro.  

L’investimento è finanziato per circa il 75 % con prestiti bancari e per circa il 25 % con mezzi propri messi a disposizione dai soci (equity). L’investimento 

verrà ripagato esclusivamente attraverso i ricavi dei pedaggi autostradali ed attraverso l’incasso di un indennizzo finale da parte del nuovo concessionario che 

subentrerà nella gestione, attraverso una procedura ad evidenza pubblica, a fine concessione.  

 

La funzionalità di questa nuova importantissima arteria, lunga 62,1 km, è determinata dall’alto livello di interconnessione del tracciato con la rete 

viaria locale attraverso ben 15 svincoli (dei quali 6 presidiati da caselli), oltre a numerosi ed importanti interventi di miglioramento della viabilità provinciale,  

in buona parte destinati a migliorare le condizioni del traffico in entrata e in uscita da Brescia e da Milano.  
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La dotazione tecnologica è conforme ai più avanzati standard di sicurezza autostradali europei, mentre i numerosi interventi di inserimento ambientale 

vanno ben oltre le ordinarie misure di mitigazione e compensazione in quanto sono stati pensati anche al fine di valorizzare il patrimonio ambientale e 

paesaggistico circostante. 

 

Brebemi sarà in grado di attrarre una parte significativa del traffico di lunga percorrenza (soprattutto quello pesante) che attualmente si concentra sulla 

A4 ma che soprattutto congestiona la viabilità ordinaria che attraversa i centri abitati della pianura bergamasca, bresciana e dell’est milanese. 

Anche la viabilità che interessa i tre capoluoghi lombardi trarrà considerevoli benefici, grazie ad una migliore distribuzione dei flussi di traffico in entrata 

e in uscita lungo diverse direttrici.  

  

 Lo studio di traffico redatto per il progetto definitivo evidenzia che la nuova autostrada avrà flussi giornalieri di traffico pari a circa 40.000 veicoli 

all'apertura (2013) e quasi 60.000 veicoli a regime.  
 

Oltre ad unire le tre province industrialmente più vivaci d’Italia, aree con una propria identità culturale ma con simili principi etici e imprenditoriali, 

Brebemi determina da un lato un generale miglioramento della qualità della vita degli abitanti delle zone interessate dovuto a una riduzione fino al 60% del 

traffico pesante sulla viabilità locale, a 6,8 milioni di ore in meno perse in coda e a un’importante riduzione delle emissioni di CO₂ nell’aria, dall’altro avrà 

riflessi positivi per tutta la penisola, favorendo gli scambi economici e le relazioni sociali sull’asse est/ovest europeo a sud delle Alpi. 

 

Dopo circa 10 anni di studi, progettazioni e procedure autorizzative, ma soprattutto di un ampio, costante e costruttivo confronto con tutte le istituzioni 

locali, regionali e nazionali, il 26 giugno 2009 il CIPE ha approvato il progetto definitivo e il 22 luglio 2009, alla presenza delle più alte Autorità statali, regionali 

e locali è stato inaugurato l’avvio dei lavori.  
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2. Composizione societaria 

AUTOSTRADE LOMBARDE SPA 

Intesa Sanpaolo S.p.A.  

SATAP – Società Autostrada Torino Alessandria Piacenza SpA 

Impresa Pizzarotti & C. S.p.A. 

Unieco Società Cooperativa 

Autostrade Centro Padane S.p.A. 

Mattioda Pierino & Figli Autostrade Srl 

Autostrada Brescia Verona Vicenza Padova S.p.A. 

Parcam Srl  

Milano Serravalle - Milano Tangenziali S.p.A. 

Camera di Commercio IAA Brescia 

Tecnoinvestimenti Srl 

Provincia di Bergamo 

Provincia di Brescia 

Camera di Commercio IAA Bergamo 

CMB Cooperativa Muratori e Braccianti di Carpi 

Provincia di Cremona 

Provincia di Milano 

Unione di Banche italiane S.C.p.A. (UBI BANCA) 

Cassa Rurale - BCC di Treviglio  

Associazione Industriale Bresciana 

Comune di Brescia 

Camera di Commercio IAA Cremona 

Comune di Treviglio  

Banco di Brescia S.p.A. 

Credito Bergamasco S.p.A. 

Confindustria Bergamo - Unione degli Industriali della Provincia 

Assolombarda 

Comune di Caravaggio 

SOCIETÀ DI PROGETTO BREBEMI S.P.A. 

Autostrade Lombarde S.p.A. 

Impresa Pizzarotti & C. S.p.A. 

Unieco Società cooperativa 

Consorzio Cooperative Costruzioni – CCC Società cooperativa 

Autostrade Centro Padane S.p.A. 

Autostrada Brescia Verona Vicenza  Padova S.p.A. 

Milano Serravalle – Milano Tangenziali S.p.A. 

Banca Infrastrutture Innovazione Sviluppo SpA 

SPEA Ingegneria Europea S.p.A. 

Technital S.p.A. 

Milano Serravalle Engineering S.r.l. 

Alpina S.p.A. 

Idroesse Infrastrutture S.p.A. 

Aegis Srl Cantarelli & Partners 

Silvano Buzzi & Associati S.r.l. 

Cremonesi Workshop S.r.l. 

A.B.M. Azienda Bergamasca Multiservizi S.p.A. 

Grandi Lavori Fincosit S.p.A. 
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Comune di Travagliato 

Camera di Commercio IAA Milano 

 

3.  Il tracciato 

1. Da Brescia l’accesso alla Brebemi potrà avvenire dal Raccordo Autostradale Ospitaletto - Montichiari in corso di realizzazione da parte della Società 

Autostrade Centro Padane attraverso lo svincolo d’interconnessione situato a ovest di Travagliato (SP 19), oppure dall’attuale Tangenziale Sud di Brescia 

attraverso un apposito tratto di autostrada e una bretella di collegamento alla SP 19, oggi prevista a carreggiata singola ma già predisposta per l’ampliamento 

a doppia carreggiata con due corsie per senso di marcia. 

2.  Il raccordo avrà due svincoli intermedi a più livelli (Travagliato Est/Castegnato e Ospitaletto/Travagliato Ovest) a servizio dei vicini centri urbani.  

3. Dall’interconnessione con il Raccordo Autostradale Ospitaletto - Montichiari fino alla Barriera di esazione di Chiari - Castrezzato, la Brebemi sarà a 

circolazione libera e servirà la principale viabilità provinciale mediante due svincoli a rotatoria a livelli sfalsati (SP 16 - Rovato e SP 62 - Rovato/Castrezzato) ed 

un terzo svincolo con rampe dirette sulla ex SS 11 (Tangenziale Ovest di Chiari).  

4. Superata la barriera di esazione, si prosegue verso ovest attraversando le province di Brescia, Bergamo e Milano viaggiando su una nuova e moderna 

autostrada dotata di tutte le più evolute tecnologie a servizio della sicurezza e del confort di guida.  

5. Sei caselli completamente automatizzati (Chiari, Calcio - Antegnate, Fara Olivana - Romano di Lombardia, Bariano, Treviglio Est - Caravaggio, Treviglio 

Ovest - Casirate) attraverso i quali l’autostrada si integrerà con il territorio e servirà i numerosi centri abitati e i relativi insediamenti produttivi.  

6. Lungo l’asse autostradale sono previste quattro aree di servizio (Chiari Nord e Sud, Caravaggio Nord e Sud), oltre ad un centro di manutenzione ed un 

centro operativo necessari per la gestione ed i servizi all’utenza.  

7. Da Melzo, infine, si potrà raggiungere Milano con due distinti percorsi, entrambi ugualmente efficienti. Con il primo, si percorrerà verso nord un tratto 

di Tangenziale Est Esterna fino allo svincolo di Pozzuolo Martesana, dove si imboccherà la nuova SP 103 Cassanese, riqualificata a due corsie per senso di 

marcia fino a Milano. Con il secondo percorso, scendendo verso sud lungo la Tangenziale fino allo svincolo di Liscate, si svolterà ad ovest, riprendendo l’ultimo 
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tratto della Brebemi (a sud di Liscate), che, dopo la Barriera di esazione di Liscate, proseguirà, dapprima connettendosi alla SP 39 della Cerca attraverso uno 

svincolo a rotatoria su due livelli e raggiungendo poi la SP 14 Rivoltana, anch’essa interamente riqualificata a due corsie per senso di marcia fino a Milano. 

8.  

4.  Principali dati tecnici dell’opera 
 

• Lunghezza complessiva dell’asse autostradale: 62,1 Km 

• Piattaforma autostradale:  

a)  dallo svincolo con la SP 19 (BS) alla TEM tre corsie da 3,75 m per senso di marcia e corsia di emergenza da 3,50 m;  

b)  dalla TEM alla SP 14 Rivoltana (MI) due corsie per senso di marcia da 3,75 m e corsia di emergenza da 3,50 m   

• 4 Viadotti principali:  

- Viadotto Oglio (lunghezza 690 m, 10 coppie di pile con fondazioni alte 2,5 m sorrette ciascuna da 11 pali in calcestruzzo di lunghezza fino a 23 m)  

- Viadotto Serio (lunghezza di 930 m, 15 coppie di pile)  

- Viadotto Adda (lunghezza di 1.260 m, 19 coppie di pile)  

- Viadotto della Muzza 

• 2 Gallerie artificiali principali: Galleria artificiale di Treviglio, Galleria interconnessione Treviglio Est 

• 2 Barriere di esazione: Chiari/Castrezzato (BS), Liscate (MI) 

• 6 Caselli: Chiari, Calcio/Antegnate, Fara Olivana/Romano di Lombardia, Bariano, Caravaggio –  Treviglio Est, Treviglio Ovest/Casirate d’Adda 

• 9 Svincoli diretti con la viabilità locale: ex SS 11/ex SS 510 (loc. Roncadelle-BS); Travagliato Est/Castegnato (BS); Travagliato Ovest/Ospitaletto (BS); SP 

19 (Raccordo Autostradale Ospitaletto Montichiari); SP 16 (Rovato-BS); SP 62 (Rovato/Castrezzato-BS); ex SS 11 (Chiari-BS); SP 39 (Melzo/Liscate-MI); SP 

14 (Liscate-MI)  

• 4 Aree di servizio: Chiari Nord e Chiari Sud (BS), Caravaggio Nord e Caravaggio Sud (BG) 

• 1 Centro di manutenzione: Fara Olivana (BG) 
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• 52 km di rilevato 

• 6 km di trincea 

• 17,5 km di viabilità di connessione: 

- Riqualificazione Tangenziale Sud di Brescia (ex SS 11) (BS) 

- Riqualificazione della ex SS 510 (BS) 

- Variante ex SS 11 e Mandolossa (BS) 

- Riqualificazione della SP 103 “Cassanese” (MI) 

- Riqualificazione della SP 14 “Rivoltana” (MI) 

• 17,1 km di viabilità compensativa: 

- Variante alla SP 17 tra gli abitati di Chiari e Cologne (BS)  

- Collegamento tra il Casello di Fara Olivana/Romano di Lombardia e Camisano – Ricengo (BG)  

- Collegamento tra il Casello di Bariano e la SP 129 (BG) 

- Collegamento tra il Casello di Treviglio Ovest/Casirate e la ex SS 11 (BG) 

 

 

5.  Stato di attuazione dell’opera 

 

Procedure: l’opera rientra nell’elenco del 1° Programma delle Infrastrutture Strategiche approvato dal CIPE con delibera n° 121 del 21.12.2001 e ss.mm.ii. ai 

sensi dell’1 della legge 21 dicembre 2001, n. 443 (c.d. “legge obiettivo”) e pertanto la procedura autorizzativa è quella del Capo IV-art. 161 e segg. del D.Lgs 

163/2006 (ex D.Lgs. 190/2002). 

 

Iter autorizzativo: Il Progetto definitivo è stato approvato con delibera CIPE n° 42 del 26 giugno 2009 (GU SG 185 del 11 agosto 2009); il Progetto Esecutivo è 

stato approvato dalla Concedente CAL SpA ai sensi di legge e della Convenzione unica di concessione. 
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Finanziamenti: Lo scorso 25 luglio 2011 la Società ha sottoscritto una lettera di impegno con un pool di finanziatori composto da Cassa Depositi e Prestiti SpA, 

Banca Infrastrutture Innovazione e Sviluppo SpA, Unicredit SpA, Centrobanca SpA, Mps Capital Services SpA e Credito Bergamasco SpA. L’accordo prevede la 

messa a disposizione delle risorse finanziarie pari ad Euro 1.918,5 milioni, necessarie ad assicurare il finanziamento su base project dell’intera infrastruttura 

(opere e oneri finanziari). 

La società ha altresì contratto un finanziamento a breve termine (c.d. Finanziamento Ponte) di Euro 546 milioni al fine di garantire adeguata copertura 

finanziari ai lavori ed alle attività operative nelle mora della finalizzazione del finanziamento project a lungo termine 

Nel 2012 si è conclusa la capitalizzazione della società e del Gruppo, fino ad un importo di Euro 520 milioni, al fine di adempiere agli impegni assunti con 

il Concedente e con le Banche Finanziatrici. 

 

Investimenti: Alla data del 30 settembre 2012 gli investimenti complessivamente realizzati e contabilizzati dalla società per la realizzazione dell’autostrada 

ammontano ad oltre 756 milioni di cui oltre 246 realizzati nel 2012.  Attualmente il programma di investimenti è stato completato per il 44,32%. 

 

Affidamenti: Con contratto in data 16 ottobre 2009 la Concessionaria, ai sensi degli artt. 166 e segg. Del D.Lgs. 163/2006, ha affidato al Contraente Generale 

(Consorzio BBM di Parma, formato da Impresa Pizzarotti & C. SpA di Parma e da Consorzio Cooperative Costruzioni – CCC Società Cooperativa di Bologna) la 

progettazione esecutiva e la costruzione dell’opera per l’importo complessivo di 1.462.950.000 Euro. 

Nell’ambito di tale contratto, secondo quanto previsto dalla Convenzione unica di concessione (art. 3, comma 12), il Contraente Generale provvede a 

realizzare direttamente il 70% dei lavori e la restante quota del 30% mediante terzi appaltatori da individuare mediante procedura di gara ad evidenza 

pubblica. Di seguito sono evidenziati i lavori già affidati a terzi appaltatori dal Contraente Generale: 
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a) LOTTO 0A - RACCORDO TANGENZIALE SUD DI BRESCIA, LOTTO 0B - RIQUALIFICAZIONE DELLA TANGENZIALE SUD DI BRESCIA, LOTTO 0C - 
RIQUALIFICAZIONE EX SS 510, LOTTO 0D - VARIANTE EX SS 11 E MANDOLOSSA 
• Affidataria: CO.IN.E.;  

• Importo lavori: 57,2 milioni di euro al netto degli oneri per la sicurezza;  

• Contratto in data: 5.01.2012. 

 
b) LOTTO 0G - COLLEGAMENTO CASELLO ROMANO DI LOMBARDIA/FARA OLIVANA CON CAMISANO, LOTTO 0H - COLLEGAMENTO CASELLO BARIANO - SP129, 

LOTTO 0I - COLLEGAMENTO CASELLO DI TREVIGLIO – SS 11 
• Affidataria: RTI Lis S.r.L. – Allara S.p.A.; 

• Importo lavori: 27,3 milioni di euro al netto degli oneri per la sicurezza;  

• Contratto in data: 27.01.2012. 

 

c) LOTTO 0L – RIQUALIFICAZIONE DELLA SP 103 CASSANESE 
• Affidataria: RTI Cavalleri S.p.A. – De Sanctis S.p.A.;  

• Importo lavori: 68,5 milioni di euro al netto degli oneri per la sicurezza;  

• Contratto in data: 4.08.2011. 

 

d) LOTTO 0M, 0N – RIQUALIFICAZIONE DELLA SP 14 RIVOLTANA E VARIANTE DI LISCATE) 
• Affidataria: RTI Consta – Vitali S.p.A.; 

• Importo lavori: 78,1 milioni di euro al netto degli oneri per la sicurezza;  

• Contratto in data: 4.08.2011. 
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SINTESI AVANZAMENTO DEI LAVORI: BreBeMi; SP Cassanese, SP Rivoltana, Raccordo SP19–Tangenziale Sud di Brescia e altre 
opere complementari/connesse 
 
CANTIERE 1  

• Prosegue la formazione del corpo del rilevato e la sagomatura delle scarpate per la successiva posa di terreno vegetale;  

• prosegue lo scavo sull’area interessata dalle aree di servizio di Chiari;  

• proseguono gli scavi di fondazione e la realizzazione del cordolo di fondazione delle barriere antirumore;  

• prosegue la demolizione e lo smaltimento del materiale di risulta dei fabbricati oggetto di demolizione; 

• proseguono i lavori di adeguamento del reticolo idraulico interferito;in alcuni casi è iniziata la posa di diverse paratoie trasversali, con e senza argano, 
lungo i canali idraulici precedentemente realizzati e la posa di alcune passerelle in c.a. e acciaio;  

• è iniziato lo scavo e la posa delle canalette di raccolta acque piovane, e eseguite le fondazioni e il posizionamento delle Vasche disoleatrici;   

• sono in corso i lavori per la realizzazione dello svincolo con il nuovo collegamento Ospitaletto Montichiari (SP19); in particolare prosegue la costruzione 
della Galleria artificiale Svincolo SP 19; proseguono le operazioni di bonifica superficiale e di formazione del corpo del rilevato in alcuni tratti; 

• sono in avanzato stato di realizzazione i sottovia stradali interferenti con il tracciato autostradale; è stata aperta la viabilità di collegamento tra SP 18 e 
Rovato fraz Duomo su via Grumetto (WBS SOX02).  

• Proseguono i lavori di del Viadotto VIX01 in corrispondenza della rotatoria sulla SP16 (prog. 3+137 ÷ 3+247); prosegue la realizzazione delle opere in c.a. 
quali pile e spalle, e il varo delle travi tra la pila 1 sud e le pile provvisorie e la pila 2 sud e la spalla A;  

• prosegue la realizzazione delle spalle e la verniciatura e il varo delle travi di impalcato  del Viadotto VIX02 in corrispondenza della rotatoria SP62 (prog. 
5+051 ÷ 5+161); 

• prosegue la realizzazione dello scavo in corrispondenza del sottovia per lo Svincolo di Chiari; 
 

Relativamente al lotto 0E - Variante SP17 dalla SP SS11 alla SP 573 negli abitati di Chiari e Cologne, sono iniziati i lavori di risoluzione delle interferenze con il 
reticolo idraulico, è iniziata la bonifica superficiale e profonda, nonché la preparazione del piano di posa per la formazione del corpo del rilevato su alcuni 
rilevati; sono inoltre iniziati i lavori relativi ai primi sottovia stradali. 
Il progetto è stato oggetto di due importanti varianti che, condivise con l’Amministrazione Provinciale e i comuni di Cologne e Chiari, assicura un 
miglioramento complessivo dell’impatto sul territorio, in particolare attraverso una riduzione delle altezze dei rilevati e l’inserimento di una nuova rotatoria 
con relativa sistemazione delle viabilità locali in comune di Cologne. In comune di Chiari l’eliminazione di un previsto cavalcavia, richiesta dallo stesso Ente, 
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consente di migliorare il sistema delle viabilità locali, garantendo anche la realizzazione di un tratto della cosiddetta Variante del Santellone. La redazione delle 
citate varianti ha permesso di iniziare i lavori solo recentemente. 

 

CANTIERE 2  

• Prosegue la formazione del corpo del rilevato e la sagomatura delle scarpate per la successiva posa di terreno vegetale;  

• Proseguono le lavorazioni di realizzazione e impermeabilizzazione delle trincee di approccio alla Galleria di Treviglio; 

• prosegue lo scavo sull’area interessata dalle aree di servizio; proseguono gli scavi di fondazione e la realizzazione del cordolo di fondazione delle barriere 
antirumore;  

• prosegue la demolizione e lo smaltimento del materiale di risulta dei fabbricati oggetto di demolizione; 

• proseguono i lavori di adeguamento del reticolo idraulico interferito;in alcuni casi è iniziata la posa di diverse paratoie trasversali, con e senza argano, 
lungo i canali idraulici precedentemente realizzati e la posa di alcune passerelle in c.a. e acciaio;  

• è iniziato lo scavo per la posa delle canalette di raccolta acque piovane, ed eseguiti gli scavi e posa delle Vasche disoleatrici;   

• sono in avanzato stato di realizzazione i sottovia stradali interferenti con il tracciato autostradale; è stata aperta la viabilità comunale di Fara Olivana 
(WBS SO023).  

• prosegue la posa dei pannelli di tamponamento e tegoli di copertura prefabbricati nel Centro di Manutenzione di Fara Olivana-Romano di Lombardia; 
completata la realizzazione delle opere in c.a. e della muratura dell’edificio tecnico;  

• continuano  i lavori di bonifica e riempimento del cassonetto e la formazione del corpo del rilevato del Casello di Calcio prog. 17+650; è continuata la 
realizzazione delle elevazioni dei locali tecnici del fabbricato del casello di Calcio;  

• sono in corso i rinterri e la formazione del corpo del rilevato del casello; proseguono le realizzazioni dei muri dello svincolo e della vasca del  Casello di 
Caravaggio/Treviglio Est prog. 34+400 

• Sono terminati i vari degli impalcati sul viadotto Oglio; 

• proseguono le attività di varo con il completamento di diverse stampelle nella carreggiata nord e sud del viadotto Serio; il varo di tutti i conci sarà 
completato entro il mese di settembre. 

 

CANTIERE 3  

• Prosegue la formazione del corpo del rilevato e la sagomatura delle scarpate per la successiva posa di terreno vegetale;  

• proseguono i rinterri, il getto delle opere in c.a. e le impermeabilizzazioni delle sottofondazioni della Galleria artificiale di Treviglio prog. 34+803 ÷ 
35+268;  
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• prosegue la realizzazione delle elevazioni del muro d’ala spalla A lato Milano del Viadotto linea FFSS Treviglio – Cremona prog. 36+163 prosegue la 
realizzazione dei cordoli porta barriera del Casello di Casirate/Treviglio Ovest; 

• Continuano le realizzazioni dei muri paraghiaia delle spalle del Viadotto Adda; il varo degli impalcati sarà terminato entro il mese di ottobre. 

• prosegue l’infissione delle opere provvisionali in sponda idraulica sinistra e il rinterro a tergo delle palancole del Viadotto Muzza; il varo dell’impalcato 
metallico è previsto per l’autunno; 

• sono  terminate le operazioni di scavo e di realizzazione del magrone di fondazione del ponte in legno PO001 della Duna di Cassano d'Adda prog. 41+300 
÷ 42+800;  

• prosegue l’esecuzione delle elevazioni dei muri; inoltre è terminata l’attività di saldatura e verniciatura delle travi metalliche, sono stati inoltre montati i 
controventi dell’impalcato del Cavalcavia SP 104 prog. 44+868: 

• prosegue l’esecuzione delle opere in c.a. dei muri paraghiaia delle spalle, e sono state fornite a piè d’opera le travi metalliche del Cavalcavia SC Trecella-
Albignano prog. 45+203;  

• prosegue la realizzazione dei pali di sottofondazione della Galleria Artificiale S.P. 137 prog. 47+741 ÷ 47+760; 

• terminato il getto dello sperone elevazione lato Brescia del Viadotto Roggia Rivoltana e deviazione canale prog. 42+875 ÷ 42+907; 

• proseguono i lavori di adeguamento del reticolo idraulico interferito;  

• prosegue lo scavo della vasca di laminazione e il rivestimento con strato di limo argilloso e terreno vegetale degli impianti di Fitodepurazione.  
 

CANTIERE 4.1 
LOTTO 0A - RACCORDO TANGENZIALE SUD DI BRESCIA 
LOTTO 0B - RIQUALIFICAZIONE DELLA TANGENZIALE SUD DI BRESCIA 
LOTTO 0C - RIQUALIFICAZIONE EX SS 510 
LOTTO 0D - VARIANTE EX SS 11 E MANDOLOSSA 

Sono iniziate le attività di tracciamento, posa recinzione delle aree di cantiere e scotico dell’area interessata dallo Svincolo Tangenziale Sud, nelle porzioni non 
intersecanti l’asse della Tangenziale; sono iniziati i movimenti terra lungo l’asse principale del Lotto 0A; 
Durante il corso dell’estate si sono svolti numerosi incontri volti alla definizione di una soluzione condivisa; la proposta di variante progettuale complessiva di 
tutti i lotti coinvolti nell’appalto, prevede la modifica di alcune fasi di cantiere al fine di garantire il mantenimento di due corsie per senso di marcia sulla 
Tangenziale Sud e la ex SS510 senza soluzione di continuità, la modifica delle sezioni stradali durante le fasi di cantiere, e la modifica di alcune scelte 
progettuali del progetto posto a base di gare (mantenimento di alcuni manufatti originariamente previsti in demolizione). Questa variante, pur assicurando  la 
chiusura dei lavori nei tempi previsti, comporterà maggiori oneri economici. 
Si stanno valutando anche altre varianti (ad esempio la modifica dello svincolo di Brescia Ovest), presumibilmente in diminuzione; le soluzioni sono state 
trasmesse alla provincia e ai comuni (previsto un prossimo incontro il 26 settembre); una volta verificata tecnicamente la soluzione, verrà analizzata in 
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dettaglio dal punto di vista economico; solo in seguito si potranno valutare eventuali risparmi da destinare alla realizzazione del tratto mancante della nuova 
viabilità in uscita dallo svincolo di Travagliato Est. 
 

CANTIERE 4.2   
LOTTO 0G - COLLEGAMENTO CASELLO ROMANO DI LOMBARDIA/FARA OLIVANA CON CAMISANO 
LOTTO 0H - COLLEGAMENTO CASELLO BARIANO - SP129 
LOTTO 0I - COLLEGAMENTO CASELLO DI TREVIGLIO – SS11 

LOTTO 0H VARIANTE DI BARIANO: Procedono le lavorazioni di posa della recinzione nell’area tecnica di cantiere vicino alla SP129; è in corso di esame una 
proposta di variante per l’eliminazione di un cavalcavia e l’inserimento di alcuni tratti di una pista ciclopedonale, oltre che alla riduzione delle dimensioni di 
una rotatoria; 
LOTTO 0G VARIANTE DI CAMISANO: sono iniziati i primi lavori per la risoluzione del reticolo irriguo; il progetto è oggetto di Variante derivante dalla richiesta 
del Territorio di sostituire l’attuale rotatoria a due livelli in corrispondenza dell’intersezione con la ex SS11 con una rotatoria a raso; in tale variante sono stati 
previsti inoltre 2 sottovia ciclopedonali lungo l’asse principale e la modifica della viabilità di ingresso al comune di Castel Gabbiano. 
La variante è in fase istruttoria e sarà trasmessa entro 1 mese al Concedente 
 

CANTIERE 4.3  
LOTTO 0L - SP 103 CASSANESE 

• Sono in corso le sistemazioni idrauliche lungo tutto il lotto; 

• È in corso la rimozione degli alberi lungo il tracciato; 

• Sono iniziate le lavorazioni sulla Galleria di Pioltello; tale opera è oggetto di variante che prevede un diverso sistema costruttivo, pensato al fine di ridurre 
il più possibile la larghezza di scavo e ridurre le soggezioni con le interferenze in corso di risoluzione; 

• È in corso di realizzazione la deviazione provvisoria della SP 103 per poter deviare il traffico durante i lavori di realizzazione della galleria. 
 

CANTIERE 4.4  
LOTTO 0M, 0N - SP 14 RIVOLTANA E VARIANTE DI LISCATE 

• Sono in corso le sistemazioni idrauliche lungo tutto il lotto; 

• È in corso la rimozione degli alberi lungo il tracciato nell’area della Tenuta Trenzanesio; 

• È stato demolito il cavalcavia di San Felice ed è in fase di realizzazione la rotatoria temporanea richiesta dal Comune di Segrate; 
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L’avanzamento fisico registrato per le opere in ESECUZIONE DIRETTA, al 31 ottobre 2012 è riportato nella tabella 1. Nella tabella 2 è riportato il grado di 

avanzamento dei lavori per tipologia di opere, da cui si evince l’elevato grado di avanzamento delle opere principali costituite dai viadotti fluviali. 

 
 

 

 

 

 

 

L’avanzamento fisico registrato per le opere in APPALTO, al 31 OTTOBRE 2012 è riportato nella tabella 3:  
  
 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
Ferma restando la validità del Cronoprogramma dei Lavori allegato alla Convenzione Unica di concessione, è stato definito un Programma Lavori obiettivo che, 
ove raggiunto, consentirà di ultimare i lavori di realizzazione del tracciato autostradale entro la fine del 2013. 

Tabella 2:  AVANZAMENTO FISICO PER TIPOLOGIA DI OPERE  
SITUAZIONE AL 31 OTTOBRE 2012 

% AVANZ.TO 

VIADOTTI FLUVIALI (OGLIO, ADDA, SERIO) E DI LINEA 91% 

SOTTOVIA STRADALI E PASSAGGI IDRAULICI  55% 

TRINCEE, RILEVATI, AREE DI SERVIZIO E VIABILITA’ LOCALI 50% 

ALTRE OPERE 31% 

TOTALI 55% 

Tabella 1:  AVANZAMENTO FISICO CANTERI 
SITUAZIONE AL 31 OTTOBRE 2012 

% AVANZ.TO 

CANTIERE 01 – URAGO D’OGLIO 43% 

CANTIERE 02 – FARA OLIVANA CON SOLA 60% 

CANTIERE 03 – CASSANO D’ADDA 57% 

TOTALI 55% 

Tabella 3:  AVANZAMENTO FISICO DELLE OPERE IN 
APPALTO 
SITUAZIONE AL 31 OTTOBRE 2012 

% AVANZ.TO 

C4.1 3% 

C4.2 1% 

C4.3 2% 

C4.4 5% 

TOTALI 2% 


